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1 INLEDNING

Region Gavleborg arbetar i det regionala utvecklingsuppdraget aktivt med
energifragor kopplat till industri och transporter. Det finns inom regionen ett
starkt samarbete utifran den regionala innovationsstrategin med
styrkeomraden som format en systemsyn pa energi i allmanhet och till
vatgas i synnerhet. En stor potential och forutsattning fér hallbar utveckling
och innovation inom omradet ar darfor att narmare koppla samman
transportuppdraget inom X-trafik och uppdraget med regional utveckling.

Region Gavleborg ar regional kollektivtrafikmyndighet och kollektivtrafiken
bedrivs under varumarket X-trafik. X-trafik ar sedan flera ar fossilfria i
utférandet av kollektivtrafiken. HVO och biogas utgér huvudsakliga basen for
regiontrafikens bussar. | arbetet med att na fossilfria transporter i
organisationen till ar 2025 (Transportutmaningen 2025) finns behov av att fa
stérre kdnnedom om utveckling och potentialer fér de interna transporternas
energiforsorjning. Det ar viktigt att halla 6ppet for mojligheter, sténdiga
férbattringar och innovationsutveckling. Som ett led i detta arbete finns en
onskan om att ga an langre och se om det i de kommande
trafikupphandlingarna for regiontrafikens bussar gar att stimulera sa att
upphandlade entreprendrer i storre grad kan trafikera berérda orter med
bussar som drivs pé férnybar transportenergi sdsom biogas (gas- eller
flytande) eller gron vatgas (priméar elektrifiering via vatgasdrift).

| detta uppdrag har intervjuer genomforts med leverantérer av bransle och
tanksystem samt andra kunniga aktérer inom omradet for att undersoka
framtida tillgang till férnybar transportenergi. Syftet med uppdraget var att fa
en kunskap kring forutsattningarna inom de kommande aren att anvanda
férnybar transportenergi i Gavleborg, med utgangspunkt fran X-trafiks behov
i de aktuella trafikavtalen. Utgangspunkten fran uppdragets start var att fa
fram siffror pa tillgangliga mangder fornyelsebar transportenergi som
kommer att finnas tillgangliga eller potentiellt tillgangliga vid respektive
avtalsstart och plats i Gavleborg. Uppdraget syftade aven till att belysa andra
forutsattningar som ar av betydelse for att kunna driva bussarna pa
férnyelsebar energi med fokus pa biogas och vatgas. Tillgangen till och
infrastrukturen for HVO ar idag god och valkand, varfér HVO inte tacks in i
detta uppdrag. Fokus har varit pa tillgang av biogas och gron vatgas och
tankmojlighet i foljande orter, vilka ar inkluderade i de bada trafikavtalen.

Trafikavtal Gastrikland. | dagslaget 63 bussar fordelade pa foljande
depaer/uppstallningsplatser:

Gavle (27)
Sandviken (22)
Ockelbo (3)
Norrsundet (2)
Hofors (5)
Gysinge (4)

Trafikavtal Halsingland. | dagslaget uppdelat pa fyra trafikféretag med totalt
111 bussar fordelade pa foljande depaer/uppstéllningsplatser:

e Bollnas (15)



Bollnas (5)
Edsbyn (5)
Lobonas (1)
Alfta (1)
Soderhamn (25)
Holmsveden (2)
Ljusdal (13)
Jarvso (2)
Delsbo (5)

Los (1)

Ramsjo (1)
Hudiksvall (28)
Bergsjo (7)

Avtalsstarten for de olika trafikavtalen ar ar 2022 for Gastrikland och ar 2024
for Halsingland.

| uppdraget har vi enbart fokuserat pa tillgadng pa biogas och vatgas och
tankmaojligheter och fokus har varit pa tillgang och utifran tre olika
tidsperspektiv; 2, 4 och 6 ar. Andra faktorer som ar viktiga for att avgora
férutsattningarna att driva bussverksamheten pa biogas eller vatgas har inte
studerats. Exempel pa sadana parametrar ar branslepris, tillgadng pa bussar
med biogas-/vatgas-drift och méjlighet till service. Vad som ar lampliga
upphandlingskrav i de bada trafikupphandlingarna har inte heller studerats.

| denna rapport sammanfattas de huvudsakliga kunskaperna utifran
genomfdrda intervjuer. Rapporten avslutas med en rekommendation for det
fortsatta arbetet med avseende pa de aktuella trafikupphandlingarna,
generellt kring regionens transportutmaning och det strategiska arbetet med
regional utveckling.

2 KUNSKAP FRAN GENOMFORDA
INTERVJUER OCH
DATAINSAMLING

2.1 BIOGAS - SUMMERING

Intervjuer har genomférts med leverantorer av biogas (gas och flytande) och
tankstationer samt leverantorer av tankstationer utan egen gasproduktion.

Vad galler tillgang pa biogas i saval gas- som flytande form sa ar den
Overgripande signal som vi far att - finns det avtalad efterfragan sa finns
féormagan att leverera gas. For biogas i gasfas sa har genomférda intervjuer
visat att dar anses inte tillgangliga volymer vara ett problem utifran ett 2-
arsperspektiv. For flytande biogas ses det mer utmanande att garantera
behdvda volymer i ett 2-arsperspektiv, men att det inte ska innebara natt
problem utifran ett 4-arsperspektiv. Inte heller tillgangen pa tankstationer for
bussar anses vara ett problem for de orter som har fler an 5 anslutna bussar.
Dock kravs framférhalining, avtal om volymer och att regionen bistar i arbetet
med att finna tillgangliga tomter fér tankstationerna.

X-Trafiks trafikavtal for bussar for Gavleborg och Hélsingland anses vara
mycket intressant for det omfattar pa ett antal av orterna en sadan volym att

10312575 »



6]

det for leverantdrerna gar att fa ekonomi i investeringen av tankstationer.
Dock kravs att dessa tankstationer ska vara publikt tillgangliga om det ska ga
att fa tillgang till stodfinansiering via Klimatklivet. Att géra en sammantagen
satsning pa biogastankstationer for flera av orterna som omfattas i
trafikavtalet féresprakas av leverantorerna.

Nedan beskrivs det som olika leverantdrer angett i muntliga samtal samt
skriftlig information som skickats efter samtal/intervju.

2.1.1 Gasum
Gasum ar en leverantér av saval gas som tankstationer for biogas.

Gasum sager sig kunna leverera biogas i saval gasfas och flytande fas.
Utifran ett tvaarsperspektiv svarar de att det ar god tillganglighet pa biogas,
men begransad pa flytande biogas. Gasum har i dagslaget knappt 1 TWh
egen biogasproduktion. Utdver detta har de leveranskontrakt for ytterligare
volymer av biogas. For att fa en bra kostnadsbild och en god och palitlig
forsorjning anser de att det inte skall stallas andra krav pa branslet avseende
sparbarhet an att det skall levereras i enlighet med géllande
Hallbarhetskriterier och grongas-priciper. For flytande biogas, LBG, sager de
att produktionen ar mer begransad i det korta perspektivet (2 ar). Gasum och
andra aktorer investerar i 6kad kapacitet och marknaden utvecklas snabbt
just nu.

Gasum har i dagslaget inte biogasproduktion norr om Vasteras men de stker
kontinuerligt nya produktionsmdjligheter dels for att 6ka utbudet och dels for
att forbattra sin logistik till olika kundsegment. En baslast i form av en
tankstation for en bussdepa sager de att det &r en god méjliggdrare fér att
snabbt fa till nya tankstationer. Den bild som de formedlar ar séledes att
finns avtalad efterfragan sa kan de l6sa gastillgangen utifran det antal bussar
som de fatt redovisat att trafikavtalen omfattar, givet att prisnivan ar sadan
att de kan betala av sina investeringar.

Gasum anger att de har ambitionen att ha en tankstation i Gavle inom tva ar
och att de kan leverera biogas till évriga orter, forutsatt att det finns en
tankstation dar. De anger att om det finns tillrackligt underlag fér en
tankstation sa kan de tanka sig att aven investera i detta. Nar vi forsokt att fa
fram en konkretisering kring vad detta kraver svarar de att som tumregel,
forutsatt att prisnivan pa branslet skall bli rimligt, sa kravs det mellan 15-25
bussar for att man skall kunna bygga en gasbussdepa och lata branslepriset
betala av investeringen. Ett alternativ for att fa ner branslepriset kan sa klart
vara att investeringen betalas av med en fast avgift. De har i den skriftliga
information som vi fatt svarat att de for orterna Gavle, Sandviken, Bollnas,
Sdderhamn och Hudiksvall kan ha en gasbussdepa med tankmajlighet fér
biogas i bade gasfas och flytande fas pa plats inom tva ar. Detta forutsatter
ett leveransavtal med X-Trafik och att branslepriset ar rimligt”. Beaktat detta
skulle de kunna investera i busstankstationer pa dessa orter. For mindre
lokaliseringar sager det att man bor se om affarsmodellen gar att utveckla
genom att exempelvis kommunen och/eller Regionen kommunen investerar i
sjalva utrustningen eller genom att samlokalisera med annan trafik.



2.1.2 Nordic Gas Solutions

Nordic Gas Solutions (NGS) ar en leverantdr av tankstationer och de har
ingen egen produktion av biogas. Det beskriver sin verksamhet enligt
foljande:

"Nordic Gas affarsidé bygger pa leveranser av nyckelfardiga
gashanteringssystem med fokus pa tankstationer och gaslager samt back
up-anlaggningar. Vi levererar kundanpassad modern teknik for naturgas och
biogas som omfattar bade gasfas (CNG/CBG) och gas i flytande form
(LNG/LBG).”

De ar saldes inte en gasleverantdr utan fokuserar pa tankstationer och de
sager att deras atagande kan vidareutvecklas till agande av tankstationen
och tillhandahallande av en tankningstjanst, dvs. inklusive se till sa att gas
finns.

NGS framfor vid intervjun och i sin skriftiga komplettering att finns det minst 5
bussar som kor pa biogas sa kan detta rattfardiga att en tankstation byggs.
Detta kraver dock bidrag fran Klimatklivet. Ett krav for att fa bidrag fran
Klimatklivet ar dock att det méaste sakerstallas att det pa tankstationen kan
ordnas med publik tankning. Vidare kan Klimatklivet enbart ersatta for
investeringskostnader, inte driftskostnader. NGS sager att de bygger och
finansierar tankstationen men de gor inga ytterligare arbeten pa exempelvis
bussdepan sa att bussar kan tanka under natten.

En nyckelfradga for att kunna bygga en tankstation ar tillgang till tomt att
bygga pa. Detta kan ofta vara en utmaning séger de men har X-Trafik
tillgang till tomt att bygga pa sa kan detta underlatta.

Nordic Gas Solutions har aven en modul fér pabyggnad pa
tankningsstationen som mgjliggér for tankning av flytande biogas. Denna
modul kan enligt NGS bara "hakas pa” en tankstation for biogas i gasfas.

Nordic Gas Solutions bygger just nu en tankstation i Hudiksvall som skulle
installeras Q1 2021. Hudiksvalls kommun har meddelat att de maste andra
till en annan tomt sa troligen ar den istallet pa plats i slutet av 2021. Finns
intresse fran X-Trafik for biogasbussar i Hudiksvall sa kanske det gar att
flytta dess lokalisering, men detta behdver i sa fall skotas skyndsamt.

NGS berattar att de idag bygger en anlaggning i Nybro i Smaland dar det ska
ga att tanka mindre bussar. Denna station byggs med en ramp dar bussarna
tankas under natten. Det finns dven mgjlighet att snabb-tanka bussarna och
att dven detta ar ett publikt tankstalle. Denna anlaggning har stod fran
Klimatklivet.

NGS beréttar att man kan s6ka Klimatklivet for flera orter samtidigt for att
bygga flera tankstationer. Detta har de gjort i Smaland berattar de. Om det
finns farre bussar an 5 pa orten sa kanske man kan kombinera med
ytterligare en annan lokal kund fér fa till den volym som kravs. Just
trafikavtalet for Region Kalmar &r extra intressant att studera eftersom det
bade handlar om en region vars sammansattning mellan tatorter och
landsbygd liknar Gavleborg och att de har en tydlig plan for att driva
linjetrafiken med biogasbussar och stallt krav pa detta i
trafikavtalsupphandlingen.

NGS berattar att de nyligen byggt vad de anser vara Sveriges mest
avancerade bussdepa i Fyrislund i Uppsala. Den har ett rapporteringssystem
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med 100% “koll” pa varje buss energianvandning mm. Samma teknik kan
kostnadseffektivt anvandas aven i mindre skala.

Vid samtalet diskuterades tiden fran start till fardigbyggd tankstation. NGS
sager att de behover ett ar fran startskott (beslut om att bidrag fran
Klimatklivet erhallits) till att tankstation ar klar. De producerar 2 tankstationer
per manad och enligt NGS ar det rimligt att ha som plan att de ska kunna
ordna med 5 stationer per ar med koppling till de orter trafikavtalen omfattar.
| dessa fall bygger och finansierar NGS anlaggningen men de gor inga
ytterligare arbeten pa exempelvis bussdepan.

Vissa av NGS kunder véljer att sjalva aga sin gastankstation. Sa har
exempelvis Nobina valt att géra. NGS har samarbete med Scandinavian
biogas om att leverera gas till tankstationer och de vill inte bygga och driva
gasstationer. NGS har haft liknade resonemang med Gastrike Ekogas i
Forsbacka dar de star for leveransen till en tankstation som NGS &ger.

NGS framfor att alternativet med avtal mellan dem och Regionen ar det mest
fordelaktiga for Regionen. Fér Regionen innebar det minst risk, lagsta
totalkostnad, ingen investering och enkelt att byta bussoperator.

NGS ar "lite inne pa vatgastankstationer ocksa” men att det ar svart att fa
ekonomi i detta. NGS anger att en vatgastankstation kostar 4—5 ganger mer
an motsvarande tankstation for biogas. Klimatklivet skulle kunna nyttjas for
vatgastankstationer. Vid utvarderingen bedéms COz-reduktion per insatt
krona sa det ar inte sjalvklart att fa ett positivt besked. Vid intervjun framférde
NGS att en medelvag ar att Iagga in vatgasen i metangasen och skapa
"Hytan”.

Hytan &r en blandning av vétgas och metan. Det kan &ven beteckna en
blandning av vétgas och biogas eller naturgas, som till stérsta delen bestar
av metangas och exempelvis kan anvdndas som drivmedel. Mdngden vétgas
ar vanligen 8-20 % (kélla Wikipedia 2020-12-16).

Att blanda in vatgas fungerar i en vanlig biogastankstation berattar NGS. Da
far man med vatgasen pa "kopet” i en biogasanlaggning och det ar en
I6sning innan det finns ekonomisk barkraft for en renodlad vatgastankstation.
NGS sager att vid anvandande av hytan s&a behdver bussleverantérerna vara
inblandad for att sékra upp att det inte kranglar busstekniskt. NGS berattar
att Hytan ar en definierad produkt s& det ska inte vara natt direkt problem
och att energileverantorer i sédra Sverige (Sydgas/E.ON) arbetade med
detta tidigare i Skane, men gor inte detta lange. NGS berattar att det finns
exempel i Baltikum dar de har stationer med Hytan och att det tekniskt sett ar
det inga bekymmer.

2.1.3 Andra biogasanldggningar

Det finns idag ett antal befintliga biogasanlaggningar dar bussar kan tankas.
Anlaggningar finns sedan tidigare i Gavle dar X-Trafiks biogasbussar tankar.
Och en leverantér, Orange Gas har beviljats bidrag fran Klimatklivet som ska
etablera en biogastankstation i Brynas (Gavle) och den ska enligt
bidragsansokan vara fardigstalld senast 2021-12-31. Gastrike Ekogas
kommer att driftsatta en tankstation vid Teknikparken i Gavle under 2021 och
ytterligare etableringar ar planerade men dar ar tidpunkten for driftsattning
annu inte fastlagd och ar beroende av tillstand och upphandlingsprocess.



Det betyder att det kommer, troligen, finnas méjlighet att tanka biogas for ett
antal bussar pa nagra av de storre orterna. Dock ar dessa tankstationer
anpassade for natt-tankning for flertalet bussar. Sa aven om det kommer
finnas maojlighet att tanka biogas sa behdvs anpassning for bussverksamhet
och for att sakerstalla tillforlitlig tillgang pa biogas sa att det blir driftsdkerhet
for bussytafiken.

2.2 VATGAS - SUMMERING

Intervjuer har genomforts med leverantérer av vatgas (bade vatgas och
tankstationer) samt Gavle Hamn som har langtgaende planer att driva pa en
systemforandring dar vatgas utgdr karnan. Intervjuer har aven gjorts med
Region Gavleborgs expert i vatgasfragor som har en bra helhetssyn pa vad
som hander saval globalt som lokalt i vatgasfragan.

Det sker nu saker snabbt inom vatgasomradet och sa dven i Region
Gavleborg. Utvecklings gar snabbt framat och som det ser ut just nu ar det
troligt att det kommer finnas vétgas att tanka pa tre av orterna inom de
aktuella trafikavtalen. | den systemférandring som kravs fér minskad
klimatpaverkan sa utgor drift av tunga fordon (lastbilar och bussar) pa vatgas
en nyckelfaktor. Beaktat status gallande vatgasutvecklingen i regionen sa ar
var uppfattning att fokus bor i tidsperspektivet 2—6 ar ligga pa Gavle,
Sandviken och Hofors. | trafikavtalet som dar upphandlas kan det vara
[ampligt att skriva in krav som gor att upphandlad leverantdr och Regionen
inom avtalet gemensamt ska arbeta for att kunna fa flertalet av
regionbussarna i dessa orter att kunna drivas med vatgas som energibarare.
| nulaget, beaktat tillgangen pa vatgas, tankstallen och kostnadsbilden for
drift pa véatgas, ar det inte enkelt att stalla tydliga och langtgdende krav. Men
i och med att det aktuella trafikavtalet kan vara en drivkraft for den
systemforandring som kravs ar det olyckligt om ingen sadan viljeyttring
uttrycks i upphandlingen. Om denna typ av krav inte skrivsin i den
upphandling som nu gors dréjer det manga ar innan det anyo finns méjlighet
att stalla langtgaende krav i trafikavtalet for Gavleborg.

2.2.1 Gévle Hamn

Gavle Hamn kommer att arbeta mycket med energifrdgan inom den
kommande tioarsperioden. Att verka for etablering av en
produktionsanlaggning och ett lokalt system for vatgas (ett pagaende
initiativ) ar en del av detta arbete. Att erbjuda gréna tankmdjligheter for
lastbilar, terminalfordon och terminalmaskiner, fartyg och vaxlingslok ar
ocksa en del av ambitionen. Gavle Hamn lyfter &ven fram biogas som viktigt
for deras framtida verksamhet. Vid intervjun med Géavle Hamn framkom att
de har ett langsiktigt tankesatt dar vatgasen initialt ska kunna nyttjas till
transportfordon inom hamnen samt lastbilar som ar pa vag till hamnen med
leveranser. P& sikt &r ambitionen att utveckla produktionskapaciteten sa att
vatgas kan anvandas till for redundans i energiférsorjning utifran det 6kande
behovet av effekt for t ex landstromsforsorjning till ankrade fartyg och 6vrig
elektrifiering inom hamnomradet och pa an langre sig for export av vatgas
med fartyg frén hamnen.
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For narvarande pagar en tillstandsanstkan for vatgastillverkning
(elektrolysoér) i hamnen dar Gavle Hamn driver tillstdndsfragan och Statkraft
ar tankt att vara det féretag som bedriver verksamheten. Det framkom vid
samtalet att en begransande faktor for deras planer ar leveranstiden for
elektrolysoren, dvs. utrustningen for att tillverka vatgasen. En begransande
faktor pa langre sikt, for att skala upp verksamheten, ar tillgangen till effekt i
regionen. Gavle Hamn m.fl. ser har en stor mdjlighet i de planerade
havsbaserade vindkraftsprojekten i Gavlebukten.

Vid diskussioner om producerad volym/kapacitet, beaktat de aktuella
trafikavtalen, sa framkom att finns en tydlig efterfrdgan med en
framforhallning pa 2-3 ar sa kan man sakerstalla produktionen av den
efterfragade kapaciteten. Detta galler saval biogas i gasfas som flytande fas
samt vatgas. Gavle Hamn beréattar att det fors diskussion med en majlig
leverantor som vill bygga och drifta en tankstation i hamnen for LNG & LBG.
De sager att trolig start ar 2021, eller méjligen 2022. Biogasen kommer inte
produceras i hamnen utan den kommer transporteras dit med container.

Vid intervjun framkom att det inte finns nagon helt fastslagen tidplan for
vatgassatsningen men att de arbetar pa intensivt. Daremot finns en
fastslagen tidplan for nar ett tillstand for vatgasproduktion och lagring bor
vara pa plats (2022). Om det gar enligt deras ambitioner sa ska vatgas
kunna produceras och tankas 2023 men att det férvantas bli mer storskaligt
fran ar 2027. De sager att utmaningen ar att sakra volymer, dvs efterfragan
pa vatgasen. Bussarna i trafikavtalet for Gastrikland ar mycket intressanta i
ett kortare tidsperspektiv da de kan utgora en viktig pusselbit for att sdkra en
stabil efterfragan och darmed skapa en I6nsamhet i att producera och ordna
med tankstalle. Initialt ar planen att fa till en tankstation vid hamnen men
finns intresse kan vatgas transporteras till annan plats i Gavle som ar mer
central fér bussverksamheten. Daremot kommer Gavle Hamn inte sjalva
drifta en tankstation fér t ex vatgas, utan hamnen ser som sin roll att
underlatta for andra aktorer/operatdrer att etablera sig inom omradet sa att
de gréna tankmojligheterna kan sakerstallas.

2.2.2 Linde

Linde har tidigare varit en leverantor av bade biogas och vatgas men de har
nu salt sin biogasverksamhet till Gasum. Nu ar fokus istallet pa vatgas. Linde
ar bade en leverantor av vatgas men projekterar, bygger och driftar aven
tankstallen for vatgas. De sager att de fram till idag byggt, eller ar med i
diskussioner gallande drygt 100 vatgastankstationer i Tyskland. Deras
huvudsakliga intresse ar att leverera gasen, men de berattar att de dven vill
vara med och paverka samhéllet dar vatgas utgér en viktig komponent. De
lyfter specifikt fram industrisamverkan har for att méjliggéra férandringar for
att transporter ska kunna drivas pa vatgas. Linde har byggt tankstationerna
som finns i Sandviken dar X-Trafik idag har tva bussar som drivs av vatgas.

Linde framfér att tilgangen pa vatgas for de aktuella bussarna sékert gar att
ordna om det finns en framférhallning. Utmaningen ar inte vatgasen i sig
utan att sakra att det finns en I6nsamhet i att driva en tankstation. De sager
att ska det i nulaget ga att fa en Ionsamhet sa kravs det en samlokalisering
med en stdrre industri som behdver vatgas. Sa ar fallet i Sandviken och de
tror att nagot motsvarande skulle ga att ordna i Gavle. De berattar att de varit



med i manga diskussioner runt om i Sverige dar malet varit att bygga en
tankstation for vatgas. Ingen av dessa har hittills resulterat i att en station
kunnat byggas och driftas utifran kommersiella grunder. De berattar att
bygga en vatgastankstation ar fem ganger dyrare an att bygga en
biogastankstation. Vilken i sin tur r ca dubbelt sa dyr att bygga som en
tankstation for diesel. En vatgasstation kostar ca 20—-30 miljoner kronor att
bygga sager de. Men den verkliga utmaningen ar driftskostnaden i
dagslaget. Just nu utgér kostnaden for stationen ca 30% av branslepriset for
vatgas. Motsvarande for diesel ar 2-3%. Givetvis kan kostnadsbilden
férandras med en 6kad efterfragan, men det kommer ta tid. Att tankstationen
i Sandviken "bar sig” beror pa att féretaget Sandvik behdver vatgas sager de.
En 6kande efterfragan pa vatgas vid de tankstationer som byggs innebar
dock att infrastrukturkostnaden per tankad enhet vatgas kan sjunka betydligt.

Linde sager att det mycket val gar att anlagga en tankstation i Gavle dar
bussar kan tanka vatgas. Men det kommer krava langa leveransavtal da det
ar relativt stora investeringar. Att bygga sjalva vatgastankstationen tar ca 2
ar sager de. De lyfter specifikt fram att ska man lyckas sa bér man tanka
samlokalisering med en storre industri, samverkan med lokala dkare med
intresse av drift av lastbilar med vatgas och garna ett trafikavtal med ca 15
bussar som drivs med vatgas.

Deras uppfattning ar att det primart ar intressant att fokusera pa Gavle och
forsoka ordna med en tankstation for vatgas dar. Utan koppling till en storre
industri som behdver vatgas sa anser de att det ar orealistiskt med en fardig
tankstation utifran ett 2 arsperspektiv. Finns en industrikoppling sa ar det
mojligt sdger de. Utifran ett 6 ars perspektiv anser de att det ar klart rimligt
att det ska finnas en vatgastankstation i Gavle, forutsatt att en storre aktor
som Regionen driver pa. Och framst om det drivs utifran ett
systemperspektiv. De sager att det just nu har diskussioner med 3-4 akare i
regionen med tydligt intresse i vatgasdrift av lastbilar s& intresset finns pa
manga hall. Genom att tdnka samverkan kring lastbilar och bussar sa kan
kompetens aven byggas upp kring service av vatgasdrivna bussar och
lastbilar. Att fa fram vatgasdrivna bussar och lastbilar ar inte utmaningen
sager de utan har hander nu saker mycket snabbt.

2.2.3 Region Gaévleborg

Region Gavleborg har egen sakkompetens i vatgasfragor. Vid en intervju
gjordes en sammanfattande beskrivning av nuvarande situation och vad som
ar pa gang fangades upp. Nedan summeras det viktigaste fran den
diskussionen.

En vatgassatsning gors i Hofors kopplat till Ovakos anldggning. Denna
satsning ar liknande det som gjorts i Sandviken tidigare da det finns en
industri som behdver mycket vatgas och det finns méjlighet att anordna en
tankstation i anslutning till E16 dar det gar mycket tung trafik. Just nu pagar
ett ansdkningsarbete dar Ovako vill anldgga en produktionsanlaggning pa sin
mark. Avsikten ar att en extern aktor ska driva sjalva anlaggningen och
troligtvis kan anlaggningen vara i drift ar 2022. | nulaget ar dock inte sjalva
tankstationen en del av ansékan men Regionen i samarbete med andra
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arbetar med att fors6ka ordna med finansiering for detta sa att det finns
mojlighet att tanka exempelvis X-Trafiks bussar dar.

| Sandviken, dar det redan finns mdgjlighet att tanka vatgas, finns tankar kring
en hogtryckslagring av vatgas. Men redan med nuvarande tankstation borde
det ga att forsorja ca 8 bussar samt ca 10 personbilar.

Det finns dven andra aktorer i regionen som har storskaliga planer kring
vatgasproduktion. Enligt Region Gavleborg ar det troligt att det kommer
finnas en produktionskapacitet motsvarande ca 50 bussar inom en 2—4-
arsperiod och till detta tillkommer den produktionskapacitet som Gavle Hamn
planerar. Det ar saledes inte orimligt att anta att det finns regional produktion
av vatgas som omfattar upp mot behovet av 100 bussar under trafikavtalens
avtalsperiod. Givetvis kravs avtal for att sékra upp sa att denna kapacitet kan
tillgodogoras X-Trafiks behov. Enligt den kunskap som Region Géavleborg
sitter pa ar beddomningen att det ar fullt rimligt att det finns ett éverskott pa
vatgas i regionen om ca 2 ar beaktat allt som haller pa att handa just nu.

3 SUMMERING

Malsattningen med arbetet var initialt att summera tillganglig mangd férnybar
transportenergi uppdelat per ort som de bada trafikavtalen omfattar. Detta
visade sig inte vara en framkomlig vag eftersom svaren oftast blev "det beror
sig pa@” och att det inte fanns sa langt framskridna planer eller faktiska
etableringar som trotts. Samtalen har dock resulterat i en viktig kunskap for
de aktuella upphandlingarna och det ar att det ar fullt rimligt med manga
bussar som drivs med biogas och vatgas i de aktuella trafikavtalen. | alla fall
beaktat méjligheten att fa tillgang till bransle. De huvudsakliga slutsatserna
sammanfattas nedan.

Biogas:

- Finns ett tecknat avtal och en framférhallning om ca 2 ar sa kan
biogas (i gasfas) finnas pa alla orter dar det finns fem bussar eller
fler. Dessa tankstationer kan da bekostas av leverantérerna forutsatt
att priset pa gasen ar rimligt. Men ska det finnas méjlighet for
tankning av bussar éver natten sa behdver den del av anldggningen
dar bussar star parkerad med tankuppkoppling finansieras av X-
Trafik.

- Tillgadngen pa biogas (gasfas) ar inget problem. Men i ett kortare
tidsperspektiv sa forsorjs tankstationerna av saval regional
produktion som biogas som maste transporters till regionen.

- Inom ett 4 ars perspektiv ar det rimligt att dessa stationer dven ska
kunna tillhandahalla flytande biogas.

- Rekommendationen ar att X-Trafik tar ett samlat grepp och 16ser
tillgang pa ett antal orter i ett och samma avtal. Fem tankstallen per
ar ar rimligt som expansionsplan.



Vitgas:

For att fa ekonomi i ovanstadende kravs en anstkan om bidrag fran
Klimatklivet. Detta finansierar sjalva byggnationen av tankstallena.
Det finns ingen mdjlighet att fa stdd for driftskostnader.

| detta uppdrag har det inte ingatt att titta pa trafikavtalets
totalkostnad for drift s& punkterna ovan omfattar bara tillgang pa
bransle och tankmajlighet.

Det ar fullt rimligt att tro att det inom en fyraarsperiod finns en
betydande méangd vétgas tillganglig i regionen. Detta avser bedomd
produktionskapacitet vilket inte nédvandigtvis ar att likstalla med att
denna kan tankas pa vatgastankstationer pa manga orter i regionen.
Totalkostnaden for drift av tankstationer &r &nnu en utmaning men
det ar inte en orimlig ambition att det ska ga att kora flertalet av
regionbussarna i Gavle, Sandviken och Hofors pa vatgas inom en 6
arsperiod.

Trafikavtalets totalkostnad vid drift av bussar med vatgas har inte
studerats i uppdraget utan fokus har varit pa vatgastillgang och
tankmajlighet. Vad en 6kad drift av bussar med vatgas innebar for
totalkostnaden behéver analyseras saval utifran ett kort som langt
perspektiv. | denna analys bor aven ett regionalt
systemforandringsperspektiv inkluderas.

En minst lika viktig fraga som produktionsférmaga for vatgas ar att
skapa goda forutsattningar for att tanka pa strategiska platser och att
dessa tankstationer kan drivas med god I6nsamhet. X-Trafiks
regionbussar ar en pusselbit i detta men Regionen behdver dven
arbeta vidare med att skapa bredare samverkan i regionen kring drift
av tunga fordon pa vatgas vilket inkluderar behov av nya kooperativa
modeller, partnersamverkan och offentlig-privat finansiering for att
uppna évergangen till en I6nsam drift pa vatgas

Utifran ett regionalt perspektiv ar det, utdver enbart méjlighet att driva
trafikavtalens bussar med biogas eller vatgas, en central fraga att bestamma
vad man i det storre perspektivet vill uppna med att lyfta in 6kad anvandning
av biogas och vatgas i de aktuella upphandlingarna. Har kan man genom ett
proaktivt kravstallande i de bada upphandlingarna skapa forstarkta
férutsattningar for:

Tillgang till att tanka biogas i upp mot ett tiotal av orterna inom
trafikavtalet samt pa sikt dven tanka vatgas pa minst tre orter i
regionen. Att skyndsamt forverkliga detta skulle kunna ett tydligt
bidrag till klimatomstallningen.

Stimulera 6vergang till mer storskalig vatgasdrift av bussar vilket
aven paverkar forutsattningar for bl.a. vatgasdrift av tunga lastbilar i
regionen.

Regional produktion av bade vatgas och biogas vilket kan innebara
bade att nya jobb skapas och jobb behalls samt ocksa starka
regionens varumarke.

Storskalig produktion av gron vatgas och méjligheterna att nyttja detta fér
drift av tung trafik &r &nnu forknippat med osakerheter, inte minst vad géller
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produktionskostnader och foérutsattningar for Idnsamhet i vardekedjan
(producenter, tankstationer och driftkostnader for fordon). Det hander valdigt
mycket pa vatgasomradet just nu pa saval global-, EU-, nationell- och
regional niva. Och det sammanstalls studier som kompletterar bilden av
mojligheter och utmaningar inom omradet. En av dessa ar "Fardplan for
Gron vatgas i Jamtlands 1an™ som bl.a. beskriver kunskapslaget vad géller
kostnader och I6nsamhet kring vatgas och ger férslag pa ldmpliga atgarder
for det fortsatta arbetet. Av denna, och de studier som de gatt igenom, kan
bl.a. utldsas att:

- Produktionsvolymen bor ligga pa 800-1 000 kg per dygn for att
producera vatgas till samma pris eller under fossila branslen. Det
betyder att storskalig produktion ar fordelaktigt om efterfragan finns
och tillgang till effekt och laga elpriser finns tillgangligt, detta da
elkostnaderna star for ca 70% av produktionskostnaden.

- Priset for att kdpa ett kilo vatgas idag vid en vatgastankstation
varierar mellan 64—80 kronor, vilket gor att kostnaden per mil blir
betydligt hdgre an motsvarande kostnad for diesel och el.

- Produktion av gron vatgas till ett konkurrenskraftigt pris gar att
uppna, med nuvarande forutsattningar, forutsatter att efterfragan
finns, att elpriserna forblir pa dagens niva och produktionen av
vatgas bor vara storskalig.

- Under en 10 arsperiod forvantas, enligt flertalet bedémare,
kostnaden for elektrolysérer minska avsevart samtidigt som
kostnaden for utslapp av koldioxid férvantas oka.

- Kostnaden for produktion av grén vatgas med elektrolys ar valdigt
avhangig elprisets utveckling och manga bedémare prognostiserar
att elpriset, jamfért med idag, kommer att férdubblas fram till 2030.
En viktig parameter infor ev. beslut om storskalig produktion av
vatgas ar darmed att i méjligaste man sakra kostnaderna for el fér en
sa lang tid som mdjligt.

- Det ar viktigt att infrastrukturen for tankstallen finns pa plats innan
fordonen. Tankstallen for biogas och vatgas bor initialt etableras pa
de orter som utpekas som viktiga.

| Jamtlands fardplan for gron vatgas finns manga forslag till atgarder varav
flera ar direkt applicerbara pa Region Gavleborg och den vatgasplan som tas
fram. Det hander just nu otroligt mycket i Gavleborgsregionen kring inte
minst vatgas och storslagna planer finns. En viktig komponent i dessa planer
ar produktionsférmaga for regionalt producerad vatgas. Det ar dock minst
lika viktigt att parallellt arbeta med att skapa en regionalt fungerande utbuds-
och efterfrdgans marknad och f4 till férbattrade férutsattningar for Idnsamhet
i alla steg i kedjan. En bred samverkan ar viktig for att skapa en stabil
efterfragan och dar utgdér X-Trafiks regionbussar som tidigare namnts en
viktig pusselbit. Att nyttja de nu upphandlade trafikavtalen for att driva pa
denna utveckling kanns darmed viktigt for att uppna malet om fossilfria
transporter i organisationen till ar 2025.

1 https://peakregion.se/wp-content/uploads/2020/12/Fardplan-for-gron-vatgas-i-Jamtlands-
lan_PRINT-2.pdf

14 |



4 KONTAKTLISTA

Gasum; Erik Fromell

Nordic Gas Solutions; Hans Kattstrom

Linde; Stefan Peterson

Gavle Hamn; Linda Astner

BiodrivMitt; Claes Rosengren och Lennart Sjogren
Hogskolan i Gavle; Karl Hillman

Region Gavleborg; Anna Douglas och Elin Skogens

10312575 »

|15



VI AR WSP

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com



